Forum nowych technologii

»Jesli z poczatku pomyst nie wydaje sie absurdalny, to nie ma dla niego
nadziei” (Einstein)

MISTER, komunikacyjne marzenie, czy szansa dla miasta ?
(rewolucja w miejskim transporcie)

W jednym z filmow Spielberga, w miescie przyszlosci, drapaczy chmur, strumienie
antygrawitacyjnych pojazdow sunq jak samoloty na wielu poziomach w kanionach ulic. Dla
wigkszosci widzow byly to obrazy porywajqce, chcialaby sie w takiej scenerii 7y¢. Od
pewnego czasu mamy w stolicy i w Polsce realng mozliwos¢ aby przyblizyé te wizje, i to bez
antygrawitacji. Wystarczy wdrozyé, opracowany i przygotowany od strony projektowej oraz,
technicznej Miejski Indywidualny System Transportu Elektryczno-Rolkowego, czyli
MISTER

Projekt budzi kontrowersje: dla jednych wydaje si¢ mrzonkg i komunikacyjna utopia,
dla innych konkretna techniczna wizja, i praktycznym pomyslem, ktory moglby w
krotkim czasie zmieni¢ koszmar codziennych dojazdow w komfortowy rajd nad
ulicami, rodem z Disneylandu.

- Projekt jest w 100% realny, co jest potwierdzone przez wielu naukowcow i praktykow
od transportu, informatyki, automatyki i ekonomii — zapewnia twoérca sytemu Olgierd
Mikosza, inzynier informatyk i elektronik z Politechniki Warszawskiej, cho¢ rodem z
Poznania. Pomyst powstal kilka lat temu w USA, pod koniec jego prawie 30 letniego
pobytu poza Polska. Jest obywatelem Nowej Zelandii, ale przez ten czas zyl i pracowal
az na 4ch kontynentach. Gdy wrdcil kilka lat temu do kraju, dopracowal pomyst i go
opatentowal.

Kilka podobnych, acz chyba gorszych rozwiazan, jest juz wdrazanych na Swiecie, w tym
5 w Europie. Prototyp MISTER’a moze by¢ zrealizowany w ciagu zaledwie 2. lat, czyli w
czasie, ktory zajmowalo do tej pory zrobienie jednego kilometra Warszawskiego metra.
A potem MISTER moze by¢ budowany z szybko$cia paru km na miesiac — twierdzi inz.
Mikosza.

Realna wizja, czy scenariusz science fictions

- Przesledzmy pewien scenariusz dla lepszego zrozumienia dzialania systemu - mowi
inz. Mikosza. Wybieramy si¢ np. z Zzona na romantyczng kolacj¢ do restauracji.
Udajemy si¢ na najblizszy przystanek, odlegly zaledwie 0 maksimum 300 m od domu, a
wigc tak jak przystanek autobusowy. Tam czeka juz kilka 4 osobowych pojazdow. Jesli
nie, to taka automatyczna kabina zjawi si¢ najdalej za 2 minuty, bo system sterowania
MISTER zawsze stara si¢, aby na kazdym przystanku zawsze czekaly pojazdy.
Wkladamy karte biletowa lub kredytowa w czytnik kabiny (jak w bankomacie), drzwi
si¢ odsuwajg, wsiadamy i wybieramy palcem na ekranie lub przy pomocy dialogu
glosowego, cel swojej podrozy - restauracje w galerii handlowej, oddalone np. o pig¢é
km. Pojazdem nie dzielimy z nikim nieznajomym, nawet jak bySmy jechali sami, bo oni



pojada sobie nastepnym, wigc maksymalne bezpieczenstwo osobiste jest zapewnione. Po
ruszeniu, gondola przyspiesza do 40 km/h i wlacza si¢ do ruchu na magistrali glownej,
ktora zwykle biegnie na wysokosci 10 -15 m, obok jezdni tras komunikacyjnych miasta,
nad chodnikami lub, jesli to mozliwe, w obszarze pasow zieleni czy tez parkéw. Nasza
podroz potrwa mniej wigcej osiem minut, w ciszy i mi¢kko jak na poduszce powietrznej.
To krétko, ale mozemy w tym czasie podziwiaé¢ widoki albo oglada¢ programy TV lub
slucha¢ muzyki. Gdy dotrzemy do celu, gondola zjedzie z magistrali na przystanek
znajdujacy si¢ np. na drugim pigtrze galerii handlowej, niedaleko restauracji. Drzwi si¢
otworzg, otrzymamy z powrotem swoja karte, ktorej wartos¢ zostala pomniejszona o
kurs i ilo$¢ osob, ktore z nami jechaly. Koszt takiej podrozy bedzie porownywalny z
kosztami biletow autobusowych. Wysigdziemy i pozostawiamy pojazd gotowy do
nastepnego kursu dla kogos innego. OczywiScie system usunie z przystanku puste
pojazdy, jesli ilos¢ nadjezdzajacych kabin (np. zaczyna si¢ wkrotce seans filmu w Kinie
znajdujacym si¢ w tejze galerii) jest wigksza niz pojemnos¢ przystanku. Takie puste
pojazdy albo pojada do niedalekiego garazu lub na inne przystanki, gdzie ich moze
brakowaé, albo pozostang w ,,podrecznym magazynku” przystankowym. Tu zmieSci si¢
ich zwykle kilka, gotowych do uzycia, ale niezajmujacych miejsc postojowych
przystanku.

W czasie podrozy, a nawet przed i po, system upewnia si¢ caly czas, ze pasazerowie
zachowuja si¢ w sposob odpowiedni lub czy potrzebujg jakiejS pomocy. Np. w
przypadku jakiegokolwiek potrzeby medycznej, naci$nigcie przycisku lub zakrzykniecie
stowa ,,SZPITAL” spowoduje, ze kabina zmieni tras¢ tak, aby dojecha¢ do najblizszego
szpitala, ktory juz bedzie zaalarmowany o zblizajacym si¢ pojezdzie. Bedzie tez mozliwa
natychmiastowa komunikacja z centrum pomocy systemu MISTER lub z policja.

Liczne czujniki i kamery zapewnia, iz jakiekolwiek chuliganskie zachowanie zakonczy
si¢ automatyczng podroza na posterunek policji, zamiast do zamierzonego celu. Te
wszystkie zabezpieczenia przed wandalizmem spowoduja, Ze , Ze pojazdy zawsze bedg
si¢ w pelni nadawa¢é do nastepnej podrozy. Oczywiscie kazdej nocy pojazdy same pojada
do stacji obslugi, gdzie zostang automatycznie umyte. Nie beda tez straszne dla nich
$niezyce, mroz czy wiatr. Ogrzewanie i klimatyzacja beda jak w samochodzie, bo drzwi
nie beda si¢ co chwila otwieraé, a kubatura pojazdu jest niewielka.

Moéwiac o policji i szpitalach, warto tez wspomnie¢, iz MISTER pozwoli na szybkie
wyslanie ,,karetki pogotowia” lub pojazdu policyjnego w rejon wypadku. Bez jazdy na
sygnale i rozpychania si¢ wSrod zakorkowanych ulic, taki pojazd specjalny dojedzie na
miejsce lub w jego bliska okolice duzo szybciej. Bedzie nawet mozliwos¢ zatrzymania si¢
karetki lub policji bezposrednio nad ulica i opuszczenie pojazdu na poziom ziemi, jesli
warunki tego miejsca na to pozwalaja. Oczywiscie dany odcinek trasy (od ostatniego
skrzyzowania) zostanie przedtem wylaczony z ruchu dla innych pojazdow. One sobie
znajda automatycznie inng droge dojazdowa do celu, poniewaz kazdy przystanek lub
miejsca w jego okolicy beda dostepne co najmniej dwoma trasami.

Oczywiscie nikt nie bedzie wprowadzal MISTER’a na obszary zabytkowych czeSci
miast, ale wszedzie poza nimi, nie ma po prostu lepszych rozwiazan nawet od strony
estetycznej, MISTER moze stworzy¢ nowa, zywa i ciekawa struktur¢ dynamicznych
elementow. Jesli si¢ przyzwyczailiSmy do tego wszystkiego co jezdzi i smrodzi po ulicach
miast, do halasu, neonow i billboardéw, do metra i dréog na estakadach, do tloku, potu
lub zimna w autobusach i tramwajach, to jak mozna mie¢ watpliwos¢, ze ciche, male



pojazdy, sunace spokojnie 10-15 m nad ulicami, b¢da komukolwiek przeszkadzaly ?! Nie
bedziemy ich nawet zauwazac !

Jak dziala system Mister

Oto6z system MISTER sklada si¢ z lekkiej infrastruktury szynowej (niewielkie, poziome
kratownice o trojkatnym przekroju, podobne do tych podtrzymujacych dachy
parkingéw MAKRO czy hal). Te kratownicowe szyny sa podtrzymywane na stupach
pelniacych rownoczesnie funkcje latarni, cho¢ troch¢ grubszych. Podwieszone pod tymi
szynami poruszaj3 si¢ automatycznie i niezaleznie od siebie (inaczej niz gondole linowe)
pojazdy o wygladzie i wielkoSci 4 osobowych gondoli narciarskich. Od tej sieci szynowej,
odgaleziaja si¢ na boki (jak na stacje benzynowe przy autostradzie) odcinki szyn
prowadzace do przystankow bocznicowych. W ten sposob zatrzymujace si¢ pojazdy nie
beda blokowaly ruchu tych sunacych za nimi, ale jadacych dalej. Po prostu kabiny jada
po trasach szyn glownych ze stala szybkoscia 40 km/godz. tak dlugo, az nie dojada do
docelowego przystanku, na ktory wtedy zjezdzaja. Z kolei wlaczanie si¢ do ruchu na
trasy przelotowe odbywa si¢ tak jak na autostradzie. Pojazd ruszajgcy z przystanku
zostanie najpierw przyspieszony na szynie rownoleglej do szyny glownej, do szybkosci
innych pojazdow jadacych na magistrali, po czym wjedzie w luk¢ miedzy nimi.
Skrzyzowania tras, po ktorych beda przemieszczaly si¢ gondole, tez sa bezkolizyjne,
podobnie jak autostrady.

Wszystko jest sterowane automatycznie, a bezpieczenstwo manewru zjazdow i wjazdow
w obszarze przystankow czy skrzyzowan jest duzo wigksze niz kierowanie samochodem
przez czlowieka. Przystanki moga by¢ umieszczane na poziomie jezdni, jak autobusowe,
na podniesionych platformach lub na dachach budyneczkéw niewiele wigkszych niz
kioski ruchu, w biurowcach, centrach handlowych, szkotach, hotelach, szpitalach itd.
Ich konstrukcja nie wymaga praktycznie zadnej naziemnej infrastruktury. Moga one
zapewnic¢ dotarcie duzo blizej ,,celu” niz tramwaj czy autobus, nie méwiac o metrze.
Wiele z takich przystankow bedzie po prostu zamawianych przez instytucje, jak hotele
czy biurowce, a zwlaszcza centra handlowe bo ich koszt bedzie niewielki a wygoda i
zacheta dla klientow ogromna. Oprocz tego, pojazdy staja na przystanku obok, siebie, a
nie w kolejce. Dzi¢ki temu nie blokuja si¢ wzajemnie i jesli do pojazdu na pierwszym
stanowisku wjezdza powoli inwalida na wozku, to pojazdy stojace dalej, moga wyjechaé
z boksu predzej, niezaleznie od kolejnosci stanowisk. Niektore strategicznie
zlokalizowane stacje beda zaopatrzone w wielopoziomowe garaze klatkowe (dla
oszczednosSci powierzchni gruntu), ktore postuza do zasilenia systemu pojazdami w
godzinach szczytu i magazynowaniu ich, gdy brak na nie zapotrzebowania. Jest
oczywiste, ze pojazdy jada tylko wtedy, jesli jest po temu potrzeba, czyli gdy przewoza
osoby lub towary lub gdy system przemieszcza je automatycznie na inne przystanki w
oczekiwaniu zapotrzebowania lub jesli czeka na nie klient (co powinno si¢ zdarza¢
rzadko).



Duza ilo$¢ malych przystankow, rozproszonych po centrum miasta, przy duzo wigkszej
sredniej szybkoSci przejazdowej i sieci tras wzdluz gtlownych ulic, pozwoli na
przemieszczanie wielkiej iloSci os0b i towarow, porownywalnych z istniejacymi
systemami transportu, wlaczajac w to metro.

Budowa tansza niz metro

Koszt budowy 1 km warszawskiego metra wynosi 230 min zl ( w tunelu, bez taboru).
Koszt MISTER'a wyniesie 10-20 mln (ze wszystkim), w zaleznosci od ilosci pojazdow
oraz skali produkcji.

Do tego MISTER nie wymaga radykalnej i natychmiastowej zmiany w istniejacej
infrastrukturze transportowej, a wiec moze by¢ wprowadzany stopniowo. Eksploatacja
MISTER’a takze nie bedzie droga, bo koszt energetyczny za przejazd jednego
pasazerokilometra to tylko okolo jednego grosza. Kiedy gondola jedzie 40 km/godz.,
zuzywa bowiem tyle energii, co zwykla suszarka do wlosow. Przy braku obstugi (poza
centrami serwisowymi i administracja), oraz przy minimalnej awaryjnosci pojazdow czy
czegokolwiek innego (nie ma si¢ wlasciwie co psuc), koszty operacyjne wyniosa okolo
25% przychodu, zamiast 150%, tak jak dzi§ w komunikacji miejskiej. Miedzy innymi
dlatego nie warto starac si¢ za bardzo zwigksza¢ wykorzystanie gondoli dobierajac
pasazerow, czy zmniejszajac ilo$¢ pojazdow w sieci. Filozofia biznesowa MISTER’a
zaklada pewien poziom ,,marnotrawstwa” energii i Srodkow. To zapewni maksymalne
bezpieczenstwo osobiste, szybkos¢ podrézowania oraz natychmiastowa dostgpnos¢
pojazdow w kazdym miejscu. A dzi¢ki temu wigcej osob bedzie chcialo korzystaé z
systemu, co przyniesie na dluzsza mete¢ lepsze ekonomiczne efekty. Ale nawet przy tym
»marnotrawstwie”, koszty energetyczne czy taborowe beda duzo mniejsze niz w
obecnych systemach.

Z}a wola, czy brak wyobrazni ?

Czemu wigc proste i skuteczne rozwigzania sg tak ignorowane lub nawet zaciekle
zwalczane — pytamy tworce projektu

- Jednym z powodow jest brak wyobrazni. Znamy takie przyklady nie tylko z historii
Np. Lord Kelwin, Swiatowy autorytet nauk Scistych konca 19-go wieku, zaledwie na pare
lat przed pierwszym lotem braci Wright, stwierdzil iz ,,ci¢zsze od powietrza latajace
maszyny sa niemozliwe”. Wspolczesny nam Bill Gates, na poczatku lat 80-ch mowil, ze
»040 kb RAM powinno wystarczy¢ kazdemu”. A takich ludzi, cho¢ wyrastali intelektem
ponad przeci¢tnosé, a ktorym jednak brakowalo czasem wyobrazni - bylo setki, jesli nie
tysiace !

Jesli wige brak wyobrazni doskwieral czesto tak wielkim umyslom, to co dopiero moze
zdziala¢ dodatkowo ignorancja, zla wola i partykularne interesy decydentow lub grup
nacisku? W koncu lepiej robi¢ inwestycje za wielkie pieniadze, niz to samo w krétkim
czasie i za 1/10 kosztow. Np. w Seattle planowano par¢ lat temu 20 km monorail za $11
mld, ktora by tylko przyciagnela 3% uzytkownikow samochodow. Tylko ,,obywatelska
rewolta” powstrzymala to marnotrawstwo publicznych pieni¢dzy. Buduja teraz SKM za
$1 mld o podobnych parametrach przewozowych. MISTER za kilka lat moze za t¢ sama
sume zbudowac¢ 200 km tras i kilkaset przystankow, ktore by zapewne w nieporownanie
wiekszym stopniu rozwigzaly problemy Seattle i kazdego miasta na Swiecie. Bo przeciez
Seattle nie jest wyjatkiem. Doslownie kazde miast ma ten sam problem —
nierozwigzywalny tradycyjnymi metodami. Mowig to Swiadomie, bo Londyn, Paryz czy



Berlin, mimo nieporownywalnie wigkszych srodkow, ktorymi dysponuja, nie zapewniaja
duzo szybszego czy wygodniejszego podrozowania. Tlok w Londynskim metrze w
godzinach szczytu jest nie mniejszy niz w Warszawie, niezaleznie od papierowych
standardow.

Zarowno ten i podobne pomysly nie mogly si¢ ,,przebi¢” przez minione 50 lat. Co
prawda dopiero ostatnio, miniaturyzacja elektroniki i spadek cen oraz automatyka i
informatyka osiagnely taki poziom, ktory pozwala zrealizowaé powyzsza funkcjonalnosé
MISTER’a w sposob ekonomiczny, wrecz dochodowy. Wlasnie w okresie ostatnich 2ch
lat, zaczely powstawa¢ systemy tego typu w wykonaniu uzytkowym, a nie tylko
prototypowym.

MISTER wydaje si¢ by¢ pod wieloma wzgledami duzo lepszy od budowanych juz
konkurencyjnych systemow, wigc ma nawet szanse je przegonié. Trzeba tylko da¢ mu
szans¢. Ale to zalezy w zasadniczej mierze o trafienia na ludzi w administracji lokalnej i
panstwowej, w mediach lub na prywatnych inwestorow o wigkszej wiedzy i wyobrazni
niz to jest powszechne.

A przeciez miliardy Euro z funduszy unijnych na infrastrukture, marnuja si¢ przez ich
niewykorzystanie. Dochodowosé¢ MISTER’a bylaby spora i zredukowalaby koszty
subsydiowania komunikacji publicznej. Koszty budowy prototypu i potem instalacji sa
duzo mniejsze niz wigkszos$¢ innych inwestycji infrastrukturalnych.

Czy jest szansa na urzeczywistnienie ?

Cho¢ droga pomyslodawcy jest jak dotychczas cierniowa, to projekt spodobatl si¢ juz
wladzom Zakopanego, Krynicy-Zdroj i Szczyrku. Daly nawet listy intencyjne, ze
chcialyby mie¢ taki system zbudowany najszybciej jak to tylko mozliwe (przez inwestora
prywatnego i za darmo dla miast, oczywiscie). Projekt rozwaza rowniez Warszawa.
Mikosza nawigzal tez dialog z wladzami Brukseli, Londynu, Ottawy i kilku innych miast
na Swiecie. Obawia si¢ ze w Polsce moze mu przeszkodzi¢ upolitycznienie projektu i ze
decyzje roznych wladz beda zaleze¢ od tego KTO i z jakiej partii popieral juz projekt.
Dowod na to juz mial w glosowaniu na Radzie Warszawy, gdzie jedne partie glosowaly
przeciw tylko dlatego Ze proponenci projektu byli z innej partii. Jesli jednak wbrew
wszystkim trudnos$ciom uda si¢ zrealizowaé¢ MISTER’a, to za jaki$ czas moze on
rozwiaza¢ wigkszos$¢ problemow transportu publicznego w Polsce i nie tylko. Inz..
Mikosza jest przekonany, ze po przetestowaniu prototypu na pewno zjawig si¢ liczni
prywatni inwestorzy, bo dochodowos¢ systemu bedzie bardzo duza. Juz teraz prowadzi
wstepne rozmowy z niektorymi zainteresowanymi biznesmenami.
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